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Johdanto

Tassa tyossa on laadittu liikenneturvallisuussuunnitelma Suonenjoen kaupunkiin seka Kaavin, Keiteleen, Piela-
veden, Rautalammin, Tuusniemen ja Vesannon kuntiin. Tutkimusalue sisaltda kuntien alueella sijaitsevan tie- ja
katuverkon sekda muutamia kuntien omistamia koulukiinteistoja. Tydn tavoitteena on ollut parantaa kuntien lii-

kenneturvallisuutta ja kehittaa liikkenneturvallisuustydta. Paapainopisteena tarkasteluissa ovat olleet keskusta-
taajamien alueet seka niilla sijaitsevat kouluymparistot, joissa eri liikkumismuotojen kayttajia on eniten ja siten
liikenneturvallisuusriskit suuremmat tai ne ovat korostuneet ongelmapaikkoina yhteisty6ssa asukkaiden ja si-

dosryhmien kanssa. Lisaksi tarkastelukohteena ovat olleet ne maantie- ja katuosuudet, joissa on sattunut tilas-

tojen mukaan vakavia liikenneonnettomuuksia.

Tybhon on sisaltynyt nykytila-analyysi kuntien liikkenneturvallisuustilanteesta, jota on kartoitettu liikenneverkon
ominaisuuksien, tyon aikana toteutettujen asukas- ja sidosryhmakyselyjen ja niiden tulosten seka maastokayn-
nilla tehtyjen havaintojen pohjalta. Tyon aikana syntyneitad ehdotuksia kehittdmiskohteiksi ja toimenpiteiksi on
kasitelty yhdessa kuntien ja elinvoimakeskuksen (entisen ELY-keskuksen) kanssa erillisissa kuntakokouksissa,
joissa on kayty lapi myds aiemman liikenneturvallisuussuunnitelman mukaisten kohteiden ja niiden toimenpitei-
den tilannetta. Nykytila-analyysin ja kuntatapaamisten pohjalta on muodostettu kehittdmissuunnitelma, jossa
esitettyjen toimenpiteiden vaikuttavuutta on arvioitu mm. Vaylan maanteiden liikenneturvallisuusvaikutusten
laskentaohjelmistoa ja asiantuntija-arviota hyodyntamalla. Toimenpiteiden rakentamiskustannuksia on arvioitu
karkeasti FORE-kustannuslaskentaohjelmistolla. Kehittamissuunnitelman on tarkoitus toimia tydkaluna kuntien
liikenneturvallisuustilanteen parantamisessa mm. ohjaamalla tulevaisuuden investointien suunnittelua ja paa-
toksentekoa, mista syysta kohteet on myos priorisoitu kiireellisyysluokkiin niiden vaikuttavuuden ja rakentamis-
kustannusten pohjalta. Kehittdmissuunnitelman mukaisten toimenpiteiden toteuttamista seurataan kuntien

liikenneturvallisuustyoryhmissa.

Raportissa esitelladn kohteen nykytilaa, keskeisimpia asukas- ja sidosryhmakyselyjen tuloksia seka yhteenveto
kehittamiskohteista ja niiden toimenpiteista kunnittain. Kunnilla ja elinvoimakeskuksella on tyon tuloksena kay-
tossaan myos asukas- ja sidosryhmakyselyjen tulokset seka toimenpidetaulukot Excel-muodossa seurantaa

varten. Nama ovat raportin erillisina liitteina.

Tyon on tilannut Itd-Suomen elinvoimakeskus (entinen Pohjois-Savon ELY-keskus). Ohjausryhmé&an ovat kuulu-
neet seuraavat jasenet elinvoimakeskukselta ja kunnista:

e Tanja Seppanen, Itd-Suomen elinvoimakeskus

e Markus Hartikainen, Kaavin kunta

e Teemu Kaitala, Keiteleen kunta

e Juha Vainikainen, Pielaveden kunta

e PasiVayrynen, Rautalammin kunta

e Kimmo Halinen ja Kirsi Niemela, Suonenjoen kaupunki

e Paula Rissanen, Tuusniemen kunta

e Tero Rdntynen, Vesannon kunta



Tyon ovat toteuttaneet Sweco Finland Oy yhteistydssa FLOU Oy:n kanssa. Konsultin projektipaallikkéna on toi-
minut Inga Valjakka, suunnittelijana liro Vainikainen ja vuorovaikutussuunnittelijana Saana Neulasalmi. Vaiku-

tusten arvioinnista ovat vastanneet Inkeri Kuusisto ja Siiri Korhonen (FLOU Oy). Ty0 alkoi toukokuussa 2025 ja
paattyi helmikuussa 2026.
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Nykytila

Suunnitelman lahtokohdat

Valtakunnallisessa lilkkenneturvallisuusstrategiassa vuosille 2022-2026 on linjattu, etta "kenenkaan ei tarvitse
lilkkennemuodosta riippumatta kuolla tai loukkaantua vakavasti liikkenteessé vuoteen 2050 mennessa”. Tama
linjaus on ohjannut edelleen Ita-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelman 2024-2030 tavoitteita siten, etta Ita-
Suomessa lilkenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden maara vahenee edelleen seka saavuttaa nollatason vuo-
teen 2050 mennessa. Lisaksi sen valitavoitteeksi on asetettu, etta kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden
maara on puolittunut vuoden 2020 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Tahan tavoitteeseen paasemiseksi on vai-
kutettava liikkumisen olosuhteisiin ja liikkujien toimintaan liikenneymparistdissa. Kuntien liikenneturvallisuus-
suunnitelman tarkoituksena on ohjata kuntia ylemmalta alueelliselta tasolta konkreettisiin kuntatason toimen-
piteisiin. Itd-Suomen lilkenneturvallisuussuunnitelmassa keskeisimpia tielilkenteen teemoja ovat turvalliset ajo-
nopeudet, paihteeton liikenne, ajoterveys, paateiden turvallisuus, jalankulun ja pyoraliikenteen turvallisuus taa-

jamissa seka ikaryhmista nuoret ja iakkaat.

Nykytila-analyysin kuvaus

Nykytila-analyysissa kaytetty data on keratty julkisista rajapinnoista. Valtaosa tiedoista on peraisin Vaylaviras-
ton Digiroad-aineistosta ja Velho-aineistosta. Tietoa on keratty mydés mm. kuntien omilta verkkosivuilta seka

maastokaynnilta.

Tutkimusalueen kunnat, niiden asukasluku, maapinta-ala ja asukastiheys on esitetty alla (Taulukko 1). Asukas-
maarasta ja -tiheydesta voimme paatella, etta tutkimusalueen kunnat ovat pienia ja harvaanasuttuja. Tasta
poikkeuksena on Suonenjoki, jonka asukasluku ja asukastiheys on merkittavasti muita kuntia suurempi. Tama

vaikuttaa myos alueen liikkumismuotoihin ja liikennemaariin.

Taulukko 1. Tutkimusalueen kunnat ja asukasluvut joulukuussa 2025
Asukastiheys

Kunta Asukasluku Maapinta-ala (as/kmz)
Suonenjoki 6 585 713,56 9,23
Pielavesi 3905 1153,22 3,39
Rautalampi 2947 538,95 5,47
Kaavi 2565 674,10 3,81
Tuusniemi 2292 543,15 4,22
Keitele 1939 482,89 4,02
Vesanto 1798 422,63 4,25

Tutkimusalueen liikenneverkko

Liikenneverkon hierarkia

Suomessa valta- ja kantatiet muodostavat paatieverkon. Paatieverkkoa taydentaa seututiet ja yhdystiet. Yhdys-

tiet jakautuvat nelinumeroisiin ja viisinumeroisiin yhdysteihin.



Tutkimusalueen lapi kulkee yksi valtatie, joka on Turusta Niiralaan johtava valtatie 9. Se kulkee Rautalammin,
Suonenjoen ja Tuusniemen alueilla. Rautalammilla valtatie 9 kulkee lahinna kunnan etelarajalla. Suonenjoella

se muodostaa paayhteyden Jyvaskylan ja Kuopion valilla seka Tuusniemella Kuopion ja Joensuun valilla.

Kantatieverkon alueella muodostavat kantatie 69, kantatie 72 ja kantatie 77. Kantatie 69 on Suonenjoen ja Adne-
kosken valinen yhteys, joka tutkimusalueella muodostaa paayhteyden Rautalammin ja Suonenjoen valille. Kan-
tatie 72 alkaa Suonenjoelta ja kulkee Pieksamaen kautta Mikkeliin. Kantatie 77 kulkee Siilinjarvelta Viitasaarelle

ja edelleen Kyyjarvelle. Talla valilla se muodostaa paayhteyden seka Pielavedelle etta Keiteleelle.

Tutkimusalueen kunnista Vesannossa ja Kaavissa ei ole valta- tai kantatieta. Vesannon kuntakeskuksen paa-
tieverkon muodostavat seututiet 545 ja 551 seka Kaavilla seututie 573. Liséksi Pielaveden keskustaajama sijait-

see seututien 561 varrella, joka haarautuu kantatiesta 77 hieman ennen kuntakeskusta.

Huomionarvoista on, ettd valtion omistamat maantiet kulkevat kuntakeskuksien lapi kaikissa muissa tarkastel-
tavissa kunnissa lukuun ottamatta Suonenjokea ja Pielavetta. Tuusniemella valtatie 9 kulkee kunnan keskustan

halki, mutta se on erotettu kunnan katuverkosta alikulkuyhteyksin.

Kunnissa on myds asemakaavoitettua katuverkkoa sekéa yksityisteita. Tutkimusalueen tieverkosta 15,7 % on val-
tion hallinnoimia maanteita, 1,5 % kuntien katuja ja 82,7 % yksityisteita. Kuva 1 esittaa tutkimusalueen liikenne-

verkon ja teiden toiminnalliset luokat.
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Kuva 1. Liikenneverkon hierarkia tarkastelualueella (Digiroad)



Liikennemaarat

Liikennemaarat tutkimusalueella (Kuva 2) ovat valtakunnallisessa vertailussa maltillisia. Suurin liikennemaara
on valtatiella 9 Suonenjoen keskustaajaman pohjoispuolella. Keskimaarainen vuorokausiliikenne (KVL) on talla
kohdin noin 5 800 ajoneuvoa. Yli 2 500 ajoneuvon vuorokausiliikennemaaria on myos Tuusniemella, Kaavilla ja

Rautalammilla. Muualla liikennemaarat jaavat tatd matalammiksi.

Raskaan lilkenteen maara on paaasiassa 5-10 % keskimaaraisesta vuorokausiliikenteesta. Korkeimmillaan ras-
kaan liikenteen maara on 29 % vuorokausiliikenteesta, mutta tallaisilla teilla kyse on erittain vahaliikenteisesta

tieosuudesta, jossa yksittdiset ajoneuvot nostavat suhdelukua merkittavasti. Raskasta liikennetta on kuitenkin

tasaisesti koko tutkimusalueella.

Liikennemaara
(ajon. vrk)
kvl
10 - 100

[\ 100 - 500

Y [=== 500 - 1000

- w1000 - 2500
w2500 - 6000

\ (‘\ b o~
0 5 10 15;20km 2 4
/ \ | S Al ¢

I | | .\f. I A ( / v \. it 3 . S
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Kuva 2. Liikennemaarat tutkimusalueella. Kvl = keskimaarainen vuorokausiliikenne, ajon. vrk = ajoneuvoa vuoro-
kaudessa (Digiroad)

Nopeusrajoitukset

Alueen tieverkko koostuu paaasiassa maanteista. Maanteilla yleisrajoitus on 80 km/h, mika on myoés alueen tie-
verkolla yleisin nopeusrajoitus. Jopa 62 % tieverkosta, jolle on Digiroad-aineistossa asetettu nopeusrajoitus, on

maanteiden yleisnopeusrajoituksen piirissa (Taulukko 2).



Yleisnopeusrajoitus taajamissa on tieliikennelain mukaan 50 km/h. Alueella taajamissa on kuitenkin merkitta-
vasti alennettu nopeusrajoituksia 40 km/h ja 30 km/h. Elinvoimakeskuksen suosituksen mukaan taajamassa
paa- ja kokoojakatujen nopeusrajoitus tulisi olla 40 km/h ja tonttikaduilla 30 km/h. Tama toteutuu nykyisin Keite-

leella ja Kaavilla seka osin Pielavedella.

Nopeusrajoitusten ajantasaisuudessa on paikoin puutteita Digiroad-tietokannassa. Esimerkiksi kunnat ovat
alentaneet nopeusrajoituksiaan 30 km/h, mutta ne eivat ilmene tietokannasta, vaan tieto on saatu suoraan kun-
nilta. Digiroad-tietokanta ei ole mydskaan taysin kattava tai ajantasainen yksityisteiden osalta. Taulukko 2 esit-
taa alueen vaylaverkon nopeusrajoitukset ja Kuva 3 nopeusrajoituksien jakautumisen tutkimusalueen tiever-

kolla.

Taulukko 2. Nopeusrajoitusten kilometrimaarat tutkimusalueella (Digiroad)

Rajoitus (km/h) Pituus (km) Prosenttiosuus
20 1,5 0%
30 77,0 3%
40 273,3 12%
50 248,6 11 %
60 143,0 6 %
70 4,9 0%
80 1397,4 62 %
100 116,2 5%
Yhteensa 2261,8 100 %
Nopeusrajoitus (km/h) 60
— 20 70
— 30 — 80
40 — 100
50

0 5 10 15‘i20km
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Kuva 3. Nopeusrajoitukset tutkimusalueella (Digiroad)



Jalankulun ja pyorailyn reitit

Tutkimusalueella jalankulun ja pyoraliikenteen reitteja on paaasiassa kuntien keskustaajamissa. Vaylaverkosto
ulottuu noin muutaman kilometrin sateelle kuntien keskustoista. Kylien valisten pitkien etaisyyksien takia taaja-
mien valisia pyoravaylia ei ole kuin Suonenjoella, jossa on pyoraliikenteen vayla keskustasta Kapylan kautta lis-

vedelle. Kaikki alueen jalankulun ja pyoraliikenteen reitit ovat yhdistettyja vaylia.

Jalankulun ja pyoraliikenteen eritasoratkaisuita on alueella vahan. Tuusniemella valtatie 9 kulkee kunnan kes-
kustaajaman lapi ja sen alittavat nelja alikulkua yhdistavat tien molemmille puolille sijoittuvat taajama-alueet
toisiinsa. Naista kolme on vain jalankululle ja pyoraliikenteelle ja neljdnnessa jalankulun ja pyoraliikenteen vayla
sijaitsee ajoradan vieressa. Myds Suonenjoella lisveden taajaman eteldreunalla on alikulku seututien 545 koh-
dalla.

Joukkoliikenteen reitit ja pysakit

Joukkoliikenne tutkimusalueella on harvaa. Pdaosa lilkkenteesta on linja-autoliikennetta. Suonenjoella on rauta-

tieasema, josta kulkee junaliikennetta Kuopion ja Pieksamaen suuntaan.

Joukkoliikenteen palvelutaso on maaritelty tutkimusalueella vuosille 2025-2028. Kaikkien kuntien joukkoliiken-
teen palvelutaso asettuu joko tasolle VI tai VII. Tasolla VI joukkoliikennetta on vahintaan kolme vuoroa paivassa

suuntaansa arkisin, Vll-tasolla yksittaisia vuoroja suuntaansa arkipaivassa.

Digiroad-aineiston perusteella koko tutkimusalueella on 1 351 linja-autopyséakkia, joista 95 pysékissé on katos.
Kaikki pyséakit eivat kuitenkaan ole jatkuvassa kaytossa ja osa on myds ns. virtuaalipysakkeja. Joukkoliikennelin-
jojen muuttuessa tai lakatessa kaytdsta poistuvat pysakit eivat mydskaan poistu automaattisesti aineistosta.

Kuntien keskustoissa on yleensa yksi merkittava linja-autoasema tai muu keskeinen paate- tai lahtopysakki.

Moottorikelkkareitit

Tutkimusalueen kunnissa on seka kunnallisia etta yhdistysten yllapitamia moottorikelkkareitteja seka moottori-
kelkkauria (Lahde: Lipas). Moottorikelkkareitit ja -urat risteavat maantieverkon kanssa seuraavissa kohteissa:

o Kaavilla seututiellad 569 ja seututiella 502 kahdesti

e Tuusniemella valtatiellad 9 ja seututiella 566

e Suonenjoella valtatiella 9 kahdesti, kantatielld 72, seututielld 545 ja seututielld 548

e Rautalammilla kantatielld 69 kahdesti

e Vesannolla seututiella 551 kolmesti ja seututiella 659

o Keiteleella kantatiella 77 ja seututielld 552

o Pielavedella kantatiella 77 ja seututielld 560

Koululaiskuljetusreitit

Perusopetuksessa oppilaat ovat lain mukaan oikeutettuja koulukuljetukseen, kun kodin ja koulun valinen etéi-
syys ylittaa 5 kilometria. Useissa kunnissa on peruskoulun ensimmaisille vuosille matalampi kilometriraja. Esi-
merkiksi Keiteleella esikoulusta peruskoulun kolmannelle luokalle on koulukuljetuksen etaisyysraja 3 kilomet-

ria.
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Suonenjokea lukuun ottamatta kaikissa kunnissa on nykyisin vain yksi peruskoulu keskustaajamassa. Tama on
osaltaan lisannyt koulukuljetusten tarvetta alueella. Pielaveden yhtenaiskoulu ollaan myos keskittamassa yh-
teen rakennukseen alustavasti vuonna 2027. Koulukuljetuksia jarjestetaan seka takseilla etta linja-autoilla. Osa
linja-autoreiteista on myos avointa joukkoliikennetta, joka tarkoittaa, etta linja-autoissa voi matkustaa myos
muut kyydistd maksavat asiakkaat.

Merkittavimmat tieliittymat ja tasoristeykset

Merkittavimmiksi tieliittymiksi alueella tunnistettiin valtateiden ja kantateiden risteykset. Paikallisesti merkitta-

via ovat myods seututeiden risteykset.

Valtateiden ja kantateiden risteykset tutkimusalueella seka paikallisesti merkittavat seututeiden risteykset
(Kuva 4):

e Suonenjoella valtatie 9 ja kantatie 69 liittyma seka valtatie 9 ja kantatie 72 liittyma

o Rautalammilla kantatie 69 ja seututie 543 liittyma seka seututeiden 543 ja 545 liittyma

e Vesannolla seututeiden 545 ja 551 liittyma seka seututeiden 551 ja 552 liittyma

o Keiteleella kantatie 77 ja seututie 552 liittyma

o Pielavedella kantatie 77 ja seututie 561 liittyma seka seututeiden 561 ja 562 liittyma

e Kaavilla seututeiden 566, 569 ja 573 liittyma

e Tuusniemella valtatie 9 ja maantie 5720 liittyma
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Kuva 4. Merkittavimmat tunnistetut maanteiden liittymat kartalla

Tutkimusalueella rautateitd on Suonenjoella ja Kaavilla. Matkustajaliikennettd on Suonenjoella. Tasoristeyksia
on ainoastaan Suonenjoen rautatieasemalta lisvedelle johtavalla teollisuusradalla, jossa niitd on 10 kpl (Vaylavi-

raston tasoristeyspalvelu). Tasoristeyksista yhdessa on varoituslaitteisto ilman puomeja.

Liikkenneonnettomuudet

Liikenneonnettomuusdata on koostettu kahdesta lahteesta. Kuntakohtaiset onnettomuustiedot on hankittu Ti-

lastokeskuksen liikenneonnettomuustilastosta ja karttamuodossa olevat Vaylaviraston Digiroad-rajapinnasta.

Liikenneonnettomuusdatassa on otettu huomioon vuodet 2020-2025. Vuoden 2024 ja 2025 tilastot ovat viela
ennakkodataa. Vuoden 2025 data on hankittu saman vuoden joulukuussa, joten se sisaltda noin 11,5 kuukau-
den tiedot. Tilastokeskuksen tilastointitavan mukaisesti tieliikenneonnettomuudessa kuolleeksi lasketaan 30

paivan kuluessa onnettomuudesta tapahtuneet kuolemat.

Tydssa painopiste on ollut vakavissa liikenneonnettomuuksissa, jotka ovat johtaneet jalankulkijan tai pyorailijan
loukkaantumiseen tai tien kayttajan kuolemaan. Siten yhdessad muun nykytila-aineiston kanssa on pystytty seu-

lomaan tarkeimpia kohteita liikenneturvallisuuden kehittdmisen nakdkulmasta.
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Liikenneturvallisuustilanne

Tutkimusaikaan alueella on tapahtunut yhteensa 361 onnettomuutta. Naissa on loukkaantunut 131 ihmista,

joista kahdeksan vakavasti. Naiden lisaksi kuusi ihmista on menehtynyt liikenneonnettomuuksissa.

Vuosittain alueen kunnissa on tapahtunut tieliikenteessa keskimaarin 50-80 onnettomuutta. Naissa onnetto-
muuksissa loukkaantui noin 20 henkilda. Vuosittainen vaihtelu on ollut 15-35 loukkaantunutta vuodessa. Vahi-
ten loukkaantuneita, 15 henkiléa, on ollut vuonna 2020 ja eniten, 35 henkil6a, vuonna 2021. Vuonna 2020 onnet-

tomuuksia tapahtui eniten, 78 kappaletta ja vahiten vuonna 2024, 52 kappaletta.

Onnettomuuksien kehitys

Seuraavissa taulukoissa 3-10 esitetaan tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet tutkimusalu-
eella vuosina 2020-2025. Vuoden 2024 ja 2025 tilastot ovat viela ennakkodataa ja ne on merkitty taulukoihin

tahtimerkinnalla (*).

Liikenneonnettomuuksiin on laskettu myds ilmaantuvuusluku eli tapahtumat tuhatta asukasta kohden. Talla
pystytdan vertailemaan liikenneonnettomuuksien maaraa kunnissa huomioiden kuntien vaihteleva asukasluku.
Koko alueella tieliikenneonnettomuuksissa loukkaantuneiden ilmaantuvuusluku on 5,9/1 000 asukasta. Tata
korkeampi ilmaantuvuus on Tuusniemella (10,0) ja Suonenjoella (7,4). Naissa molemmissa valtatie 9 kulkee pit-
kadn matkan kunnan alueella, ja joka valittaa myds paljon kuntien ulkopuolista liikennetta. Matalin loukkaantu-

neiden ilmaantuvuusluku (2,1) on Keiteleella.

Taulukko 3. Onnettomuuksien kehitys koko tutkimusalueella

Onnettomuuksien kehitys Koko alue

2020 2021 2022 2023 2024* 2025* Yht. | /1000 as
Tlelnkgnneonnettomuukswsa 3 ] 0 2 0 0 6 0.3
kuolleita
Tieliikenneonnettomuuksissa
loukkaantuneita 15 35 18 23 19 21 131 5,9
(ml. vakavasti loukkaantuneet)
Tlelnkem?eonnettomqu.<S|ssa 2 4 9 0 0 0 8 0.4
vakavasti loukkaantuneita
Onnettomuudet yhteensa 78 57 61 57 52 56 361 16,4

Onnettomuuksien kehitys, Kaavi
Taulukko 4. Onnettomuuksien kehitys Kaavilla

Onnettomuuksien kehitys Kaavi

2020 2021 2022 2023 2024* 2025* Yht. /1000 as
Tlelnkgnneonnettomuukswsa 0 0 0 0 0 0 0 0.0
kuolleita
Tieliikenneonnettomuuksissa
loukkaantuneita 3 0 1 3 1 2 10 3,9
(mL. vakavasti loukkaantuneet)
T|el||kenr'1eonnettomuul'<3|ssa 1 0 0 0 0 0 1 0.4
vakavasti loukkaantuneita
Onnettomuudet yhteensa 13 4 8 5 4 2 36 14,0

Kaavilla on tapahtunut yhteensa 36 onnettomuutta, joissa on loukkaantunut 10 henkil6a, naista yksi vakavasti.
Tutkimusaikana yksikaan ihminen ei ole menehtynyt liikenneonnettomuudessa. Loukkaantuneita on ollut 0-3

vuosittain. Vuonna 2021 yksikaan ihminen ei loukkaantunut tieliikenteessa Kaavin alueella.



Onnettomuuksien kehitys, Keitele
Taulukko 5. Onnettomuuksien kehitys Keiteleella

Onnettomuuksien kehitys Keitele

2020 2021 2022 2023 2024* 2025* Yht. | /1000 as
T|el||k§nneonnettomuuk3|ssa 0 0 0 1 0 0 1 0.5
kuolleita
Tieliikenneonnettomuuksissa
loukkaantuneita 1 1 0 1 1 0 4 2,1
(mL. vakavasti loukkaantuneet)
T|el||kenr'1eonnettomuul_<3|ssa 0 0 0 0 0 0 0 0.0
vakavasti loukkaantuneita
Onnettomuudet yhteensa 6 4 2 6 3 4 25 12,9

Keiteleella on tapahtunut 25 onnettomuutta, joissa on kuollut yksi henkild ja loukkaantunut nelja henkiléa. Yksi-
kaan loukkaantuneista ei ole loukkaantunut vakavasti. Loukkaantuneita on ollut 0-1 vuosittain. Keiteleella ta-

pahtuu selvasti vahiten henkilévahinkoihin johtavia onnettomuuksia alueella, seka absoluuttisesti etta asukas-

lukuun suhteutettuna.

Onnettomuuksien kehitys, Pielavesi
Taulukko 6. Onnettomuuksien kehitys Pielavedella

Onnettomuuksien kehitys Pielavesi

2020 2021 2022 2023 2024* 2025* Yht. | /1000 as
Tlelnkgnneonnettomuukswsa 0 0 0 0 0 0 0 0.0
kuolleita
Tieliikenneonnettomuuksissa
loukkaantuneita 1 8 2 4 4 2 21 5,4
(ml. vakavasti loukkaantuneet)
Tlelnkemjeonnettomuul.<3|ssa 0 ] 0 0 0 0 ] 0.3
vakavasti loukkaantuneita
Onnettomuudet yhteensa 9 10 9 10 10 7 55 14,1

Pielavedella on tapahtunut yhteensa 55 onnettomuutta, joissa on loukkaantunut 21 henkiléa, naista yksi vaka-
vasti. Tutkimusaikana yksikdan ihminen ei ole menehtynyt liikenneonnettomuudessa. Tieliikenteessa loukkaan-

tui Pielavedella vuosittain 1-4 ihmista. Poikkeuksena on vuosi 2021, jolloin loukkaantuneita oli kahdeksan, yksi

heista vakavasti.

Onnettomuuksien kehitys, Rautalampi
Taulukko 7. Onnettomuuksien kehitys Rautalammilla

Onnettomuuksien kehitys Rautalampi

2020 2021 2022 2023 2024* 2025* Yht. | /1000 as
T|el||k§nneonnettomuuk3|ssa 0 1 0 0 0 0 1 0.3
kuolleita
Tieliikenneonnettomuuksissa
loukkaantuneita 1 3 1 4 5 2 16 5,4
(mL. vakavasti loukkaantuneet)
T|el||kenr'1eonnettomuul_<3|ssa 0 0 0 0 0 0 0 0.0
vakavasti loukkaantuneita
Onnettomuudet yhteensa 5 9 4 7 8 9 42 14,3

Rautalammilla on tapahtunut yhteensa 42 onnettomuutta, joissa on loukkaantunut 16 henkiloa. Naista yksikaan
ei loukkaantunut vakavasti. Yksi ihminen on myos kuollut liikenneonnettomuudessa vuonna 2021. Loukkaantu-

neiden maara vaihtelee 1-5 valilla vuosittain. Eniten loukkaantuneita on ollut vuonna 2024.
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Onnettomuuksien kehitys, Suonenjoki

Taulukko 8. Onnettomuuksien kehitys Suonenjoella
Onnettomuuksien kehitys Suonenjoki

2020 2021 2022 2023 2024* 2025* Yht. /1000 as
T|el||k§nneonnettomuuk3|ssa 1 0 0 0 0 0 1 0.2
kuolleita
Tieliikenneonnettomuuksissa
loukkaantuneita 7 15 9 8 4 6 49 7,4
(mL. vakavasti loukkaantuneet)
T|el||kenr'1eonnettomuul_<3|ssa 0 9 0 0 0 0 5 0.3
vakavasti loukkaantuneita
Onnettomuudet yhteensa 27 17 24 18 16 17 119 18,1

Suonenjoella on tapahtunut yhteensa 119 onnettomuutta, joista loukkaantuneita oli 49 henkil6a, naista kaksi
vakavasti. Yksi ihminen on myo6s kuollut liikenneonnettomuudessa vuonna 2020. Vuositasolla loukkaantuneiden
maara on pysynyt melko tasaisena, kun se on ollut keskimaarin 4-9 loukkaantunutta vuosittain. Poikkeuksena
tdhan on vuosi 2021, jolloin loukkaantuneita oli 15. Absoluuttisesti verrattuna muihin tarkasteluihin kuntiin Suo-

nenjoella on tapahtunut eniten onnettomuuksia.

Onnettomuuksien kehitys, Tuusniemi

Taulukko 9. Onnettomuuksien kehitys Tuusniemella
Onnettomuuksien kehitys Tuusniemi

2020 2021 2022 2023 2024* 2025* Yht. | /1000 as
Tlelnkgnneonnettomuukswsa 1 0 0 1 0 0 2 0.9
kuolleita
Tieliikenneonnettomuuksissa
loukkaantuneita 1 7 1 3 2 9 23 10,0
(ml. vakavasti loukkaantuneet)
Tlelnkemjeonnettomuul.<3|ssa 1 0 ] 0 0 0 2 0.9
vakavasti loukkaantuneita
Onnettomuudet yhteensa 13 10 12 6 10 16 67 29,2

Tuusniemella on tapahtunut yhteensa 67 onnettomuutta, joissa on loukkaantunut 23 henkil6a, naista kaksi va-
kavasti. Yksi ihminen on kuollut liikenneonnettomuudessa vuonna 2020. Loukkaantuneiden maara vaihtelee
suuresti vuosittain. Perustaso on ollut 1-3 loukkaantunutta vuosittain, mutta vuonna 2021 loukkaantuneita oli 7

javuonna 2025 9 henkilda. Onnettomuuksien maara asukaslukuun suhteutettuna on tarkastelualueen korkein.

Onnettomuuksien kehitys, Vesanto
Taulukko 10. Onnettomuuksien kehitys Vesannolla

Onnettomuuksien kehitys Vesanto

2020 2021 2022 2023 2024* 2025* Yht. /1000 as
T|el||k§nneonnettomuuk3|ssa 1 0 0 0 0 0 1 0.6
kuolleita
Tieliikenneonnettomuuksissa
loukkaantuneita 1 1 4 0 2 0 8 4,4
(mL. vakavasti loukkaantuneet)
T|el||kenr'1eonnettomuul_<3|ssa 0 1 1 0 0 0 5 1.1
vakavasti loukkaantuneita
Onnettomuudet yhteensa 5 3 2 5 1 1 17 9,5

Vesannolla on tapahtunut yhteensa 17 onnettomuutta, joissa on loukkaantunut 8 henkilda. Loukkaantuneista
kaksi on loukkaantunut vakavasti. Yksi ihminen on kuollut liikenneonnettomuudessa vuonna 2020. Loukkaantu-

neiden maara vaihtelee 0-4 valilla vuosittain. Onnettomuuksien ilmaantuvuus on tarkastelualueen pienin.
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Onnettomuusmaarat alueittain

Vakavia liikenneonnettomuuksia on tapahtunut eniten Suonenjoella muihin tarkastelualueen kuntiin verrattuna

(Taulukko 11). Tama voi selittyd kunnan suuremmalla asukasmaaralla, mutta myos valtatien 9 linjauksella.

Taulukko 11. Onnettomuuksien ilmaantuvuus koko alueella ja kunnittain

Onnettomuuden vakavuus

Koko . . . .| Rauta- Suonen- Tuus-
Kaavi Keitele | Pielavesi . L L Vesanto

alue lampi joki niemi

Tieliikenneonnettomuuksissa
. 0,3 0,0 0,5 0,0 0,3 0,2 0,9 0,6

kuolleita
Tieliikenneonnettomuuksissa
loukkaantuneita 5,9 3,9 2,1 5,4 5,4 7,4 10,0 4,4
(mL. vakavasti loukkaantuneet)
T|el||kenr'1eonnettomuul'<3|ssa 0.4 0.4 0.0 0.3 0.0 0.3 0.9 1.1
vakavasti loukkaantuneita

Onnettomuustyypit

Tilastokeskuksen tiedoissa on esitetty henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien osalliset kulkumuodoit-

tain. Vuodesta 2023 alkaen sahkodavusteiset polkupyorat ja kevyet sahkdajoneuvot on eroteltu polkupyorasta

omiksi kulkumuodoikseen. Taulukko 12 esittda tapahtuneiden lilikenneonnettomuuksien osalliset tutkimusalu-

eella. Vertailun vuoksi taulukkoon on lisdtty myods koko Pohjois-Savon maakunnan alueen ja koko maan onnet-

tomuudet kulkumuoto-osuuksittain.

Taulukko 12. Osallisten osuus kulkumuodoittain henkilovahinkoon johtaneista onnettomuuksista vuosina

2020-2025 koko maassa, maakunnassa ja tutkimusalueella
Pohjois-Savo

Osallinen

Koko maa

Tutkimusalue

Kevyt lilkkenne 27 % 22 % 8%
Jalankulkija 9% 8% 4%
Pyora tai kevyt sdhkdajoneuvo 18 % 14 % 4%
Polkupydra 16 % 13% 4%
Sahkoavusteinen polkupyora 1% 0% 0%
Kevyt sahkodajoneuvo 2% 1% 0%
Mopo 7% 7% 3%
Moottoripyora 9% 9% 12%
Henkildauto 79 % 79 % 78 %
Pakettiauto 10 % 11 % 11 %
Kuorma-auto 8% 9% 6 %
Linja-auto 2% 1% 1%
Hirvi 3% 5% 10 %
Muu hirvielain 1% 0% 1%
Muu eléin 0% 0% 0%

Koko maan ja Pohjois-Savon tilanteisiin verrattuna, tutkimusalueella liikenneonnettomuuksien osuus on korke-

ampi erityisesti hirvielainkolareissa. Ero johtunee pitkista metsaisista ja maaseutumaisista maantieosuuksista.

Vastaavasti jalankulkijoiden ja polkupyorien osuus on merkittavasti valtakunnallista ja maakunnallista keskiar-

voa matalampi. Taman voidaan olettaa johtuvan pitkien etaisyyksien ja matalan asukastiheyden aiheuttamasta

autoilun suuremmasta kulkutapaosuudesta seka vastaavasti pyorailyn ja kavelyn pienemmasta maarasta alu-

eella.
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Onnettomuuskeskittymat

Alla on esitetty tutkimusalueen henkilévahinkoihin johtaneiden onnettomuuksien kasaumat ldmpdkarttana

(Kuva 5). Selkeimpina liikenneonnettomuustihentymina erottuu valtatie 9 Suonenjoen keskustan kohdalla, val-

tatie 9 Tuusniemella seka Vesannon keskustan itapuolella seututeiden 551 ja 545 risteys.

0 5 10 15,20 km
E Siqéltéé‘I‘Qaanmittays‘laitoksen taustakary:asaijan 12/202§\ainei5toa

Kuva 5. Liikenneonnettomuuksien keskittymat tutkimusalueella

Koettu liikenneturvallisuus

Tarkea tekija lilkkenneturvallisuuden arvioinnissa on, miten nykyinen liikenneturvallisuustilanne koetaan. Erityi-
sesti paikalliset asukkaat tunnistavat arkiliikkumisessaan asioita, joita ulkopuoliset eivat esimerkiksi lyhyella
maastokaynnilla havaitse. Asukasvuorovaikutuksen avulla voidaan saada arvokasta tietoa, joka tdydentaa tieto-

kannoista kerattya dataa.

Asukkaiden liséksi toinen tarked kohderyhma koetun lilkkenneturvallisuuden havainnoinnissa ovat lilkkenneturval-
lisuuden edistamisesta vastaavat asiantuntijaryhmat, jotka saavat palautetta kuntalaisilta ja muilta sidosryh-
milta kuntansa liikenneturvallisuustilanteesta ja sen kehittamistarpeista. He ovat myoés toiminnallaan vaikutta-
massa kuntien liikenneturvallisuuden edistamiseen. Tasta syysta nykyisesta liikkenneturvallisuustilanteesta ha-

luttiin kerata kokemuksia seka kuntien asukkailta etta liikenneturvallisuustydryhmilta.
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Asukaskyselyn toteutus

Asukaskysely toteutettiin samansisaltoisena kaikkiin tydssa mukana olleisiin kuntiin syksylla 2025 (25.8.-
14.9.2025). Kunnat ja Itd-Suomen elinvoimakeskus jakoivat kyselya koskevaa tiedotetta ja sen sisaltamaa kyse-
lylinkkia nettisivuillaan ja sosiaalisen media kanavissa. Kyselyn linkki ohjasi karttapohjaiseen kysely- ja osallis-
tamistyokaluun. Kyselyssa tiedusteltiin vastaajien perustietoja sekad ndkemyksia yleisesti lilkkenneturvallisuusti-
lanteesta ja siihen vaikuttavista tekijoista. Lisdksi asukkaat saivat merkita kartalle kuntansa alueella ongelmalli-
sina kokemiaan paikkoja liikenneturvallisuuden ndkokulmasta ja antaa mahdollisia kehittamisehdotuksia. Ra-

porttia kattavampi kooste kyselyn tuloksista on esitetty erillisessa liitteessa (Liite 1. Kyselytulokset).

Kyselyyn saatiin yhteensa 383 lahetettyad vastausta, joista osa oli monivalintavastauksia ja osa avovastauksia.
Eniten vastauksia saatiin Suonenjoen kaupungista (Kuva 6). Ikdryhma 46-65 vuotta oli suurin vastaajaryhma
(Kuva 7).

ASUINKUNTA
0 20 40 60 80 100 120 140 160

Suonenjoki 154
Kaavi 61

Rautalampi 43
Vesanto 39

Tuusniemi 32

Keitele 25
Pielavesi 19
Muu Pohjois-Savon kunta

Muu kunta 4

Kuva 6. Vastaajat kunnittain

0 20 40 60 80 100 120 140 160
13-17 vuotta
18-25 vuotta 21
26-45 vuotta 139
46-65 vuotta 147

[ 21 ]
65+ N
Kuva 7. Vastaajien ikdjakauma

Asukaskyselyn tulokset

Kyselyssa kysyttiin, miten vastaajat kokevat eri asioiden liikenneturvallisuustilanteen. Kysytyt teemat ja niihin
saadut vastaukset on esitetty alla. Kaytetty asteikko oli "Turvallisuustilanne hyva - turvallisuustilanne kohtalai-

nen - aiheuttaa haasteita — aiheuttaa vaaratilanteita”.



MITEN KOET ALLA OLEVIEN ASIOIDEN
LIIKENNETURVALLISUUDEN

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Ylinopeudet taajamissa 17,4 % 31,6 % 24,2 % 26,8 %

Ylinopeudet maanteilla 19,2 % 38,2 % 23,7 % 18,9 %

Suojateita ja/tai pyorailijoita koskevien vaistamissaantojen
J J i Jtuntemus : 16,1 % 32,2% 31,1 % 20,6 %

Sahkokayttoisilla kevyilla ajoneuvoilla (esim. séahkdskootteri,

sadhkopotkulauta, senioriskootteri, séhkopyoratuoli) ajaminen 24,5 % 33,4 % 24,3 % 17,8 %
taajamassa
Monkijoilla ajaminen tie- tai katuverkolla 30,6 % 37,0% 19,7 % NPEERL
Mopoilu EREZ) 25,3 % 29,5 % 35,6 %
17-vuotiaat ajokortin saaneet (M7 33,3 % 31,7% 23,8 %
Ikaihmisten ajokayttaytyminen ja ajoterveys (esim. ® o 9
toimintakyky, ldakkeiden vaikutukset) 7,2 29,5% e 2B
Tyoikaisten ajoterveys (esim. ladkkeiden vaikutukset) 34,0 % 51,9% 12,2 %I,9 %

Rattijuopumus liikenteessa (erilaiset paihteet)

-
o
X

40,4 % 24,7 % PARE)

Hirvieldinten vaikutus 21,0% 43,2 % 19,1 % 16,7 %

Turvalaitteiden kaytto (esim. turvavyo, turvaistuin, heijastin,

0, 0, 0, 0
pyoranvalot, pyorailykypara) 25,8 % 40,3 % Zp e A

o

Vasymyksen vaikutus ajokykyyn 31,1 % 46,8 % 14,6 %

W Turvallisuustilanne hyva = Turvallisuustilanne kohtalainen = Aiheuttaa haasteita m Aiheuttaa vaaratilanteita

Kuva 8. Asukaskyselyn vastaukset koettuun lilkenneturvallisuuteen

Asiat, joiden koettu liikkenneturvallisuus oli huono eli valittu vastaus oli joko ”aiheuttaa haasteita” tai "aiheuttaa
vaaratilanteita”:
e Mopoilu (65,1 %)

o lkaihmisten ajokayttaytyminen (63,3 %)
e 17-vuotiaat ajokortin saaneet (55,5 %)

e Suojateita ja/tai pyorailijoita koskevien vaistamissaantdjen tuntemus (51,7 %

Asiat, joiden liikkenneturvallisuus koettiin hyvaksi:
e Tydikaisten ajoterveys (85,9 %)
e Vasymyksen vaikutus ajokykyyn (77,9 %)

e Monkijoilla ajaminen tie- tai katuverkolla (67,6 %)



Eri ikaryhmien liikkenneturvallisuustilanne

Kyselyssa vastaajilta kysyttiin, miten he kokevat eri ikdryhmien lilkkenneturvallisuuden alueella (Kuva 9). Vaihto-
ehtoina oli hyva tai heikko. Vastausten perusteella ainoastaan tydikaisten ja alle kouluikaisten liikenneturvalli-
suus koettiin hyvaksi. Alle kouluikaisten osuus on kuitenkin vain 58,8 % eli niiden osuus, jotka kokevat alle kou-
luikaisten lilkkenneturvallisuuden heikoksi on myds melko suuri. Tydikaisten liikenneturvallisuuden arvioi hyvaksi

perati 86,8 % vastaajista.

MITEN KOET ERI IKARYHMIEN
LIIKENNETURVALLISUUSTILANTEEN

mHyva - Heikko

ALLE KOULUIKAISET 41,2 %
KOULUIKAISET 53,6 %
NUORET AIKUISET 55,2 %
IKAIHMISET 55,0 %

Kuva 9. Asukkaiden kokemuksia eri ikaryhmien liikkenneturvallisuustilanteesta

Nuorten aikuisten turvallisuuteen vaikuttaa 17-vuotiaat ajokortin saaneet ja mopoilu. Naissa korrelaatio on kor-
kea, silla 55,5 % koki 17-vuotiaiden ajokortin saaneiden liikenneturvallisuuden haasteellisena tai vaarallisena.
Tassa kysymyksessa 55,2 % koki nuorten aikuisten lilkkenneturvallisuuden heikkona. Mopoilun liikkenneturvalli-
suutta puolestaan piti haasteellisena tai vaarallisena 65,1 % vastaajista. Ikaihmisten ajokayttaytyminen on ko-
ettu liikenneturvallisuuden kannalta haasteelliseksi tai vaaralliseksi (63,3 %) ja tdssa kysymyksessa ikaihmisten

lilkkenneturvallisuuden kokee heikoksi 55,0 %.

Vastaavasti aikuisten liikenneturvallisuuden kokee hyvaksi 86,8 %, kun aiemmassa kysymyksessa tyoikaisten

ajoterveyden kokee hyvaksi tai kohtalaiseksi 85,9 %, samoin kuin vasymyksen vaikutuksen ajokykyyn (77,9 %).

Heikon liikenneturvallisuuden omaavat kohteet

Asukaskyselyssa oli mahdollisuus jattaa karttamuodossa vastaus kohteisiin, joissa kokee olevan heikko liiken-
neturvallisuus. Kohteeseen oli mahdollista merkitd, minkalainen liikenneturvallisuuspuute kyseisessa koh-
teessa oli. Karttavastauksia jatettiin yhteensa 689 kappaletta. Vastaukseen oli mahdollista jattaa useita vas-
tauksia, minka lisaksi yhteen kohteeseen oli mahdollista valita useita luokkia. Taman vuoksi karttavastaukset ja

luokkien maarat eivat tdsmaa vastaajien maaran (383 vastaajaa) kanssa.

Vastaajien ilmoittamat kohteet ja niissa havaitut puutteet:
e Heikko valaistus (65 kpl)
e Huonokuntoinen tienpinta (136 kpl)
e Huono nakyvyys (186 kpl)
e Epaselvat liikennemerkit (52 kpl)
o Puutteelliset suojatiejarjestelyt (85 kpl)
o Puutteelliset joukkoliikenteen pysakkijarjestelyt (23 kpl)



e Ajoneuvojen korkea nopeus (277 kpl)

o Korkeat liikennemaarat (144 kpl)

e Vaaralliset ja monimutkaiset risteysalueet (161 kpl)

o Vaaralliset mutkat ja kaarteet (148 kpl)

e Heikot pydrailijoiden ja jalankulun reitit (169 kpl)

o Koulun tai muun vastaavan tarkean kohteen laheisyys (128 kpl)
e Muu (127 kpl)

Kaikissa kunnissa liikkenneturvallisuuden osalta ongelmallisimmat paikat sijaitsivat kuntien keskustoissa. Ylei-
sesti lilkkenneturvallisuushavaintoja kerdantyi maanteiden risteyksiin seka koulujen laheisyyteen. Luokittelusta
pystyy paattelemaan myads, ettd valtaosa havainnoista koskee ajoneuvojen ajonopeuksia kyseisissa kohteissa.

Korkeat liikennemaarat mainittiin 144 kertaa.

Merkittavimmat liikkenneturvallisuushavainnot kunnittain

Kaavi
e Kaavintien ja Kaivotien risteys (puuttuva jalkakaytava Kaivotiella, ylinopeudet)

e Kaavin koulu (puuttuva jalkakaytava)

Keitele

e Vesannontie-Viirasaarentie-Keiteleentie-Pielavedentie-risteys (ylinopeudet, vaarallinen tienylitys)

Pielavesi
e Puistotie-Virtelantie-risteys (puuttuva jalankulun ja pyoraliikenteen vayla)
e Saraheindntie kdaannos (heikko nakyvyys, vaarallinen kaarre)
e Huomioitava, ettd vahaisten vastaajamaarien vuoksi kartalle esitettyja kohteita ei voitu ottaa automaatti-

sesti tarkempaan tarkasteluun

Rautalampi
e Matti Lohen tie (epaselvat liikenneratkaisut koulun laheisyydessa)

e Kuopiontie (suojatieturvallisuus, ylinopeudet)

Suonenjoki

e Rautalammintie-Herralantie-lisvedentie-risteys (epaselva risteys, huono nakyvyys)

Tuusniemi

o Keskitie (koulun laheisyys, suojatieturvallisuus)

Vesanto
o Keskustie-Koulutie-Terveystie-risteys (ylinopeudet, vaarallinen ylitys, heikko nakyvyys)

o Keskustie-Sonkarintie (heikko nakyvyys)

Havaintojen alueellinen sijoittuminen on esitetty kunnittain ldmpdkarttana alla kuvissa 10-16.
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Kuva 10. Liikenneturvallisuushavainnot Kaavilla
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Kuva 11. Liikenneturvallisuushavainnot Keiteleella
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Kuva 12. Liikenneturvallisuushavainnot Pielavedella
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Kuva 13. Liikenneturvallisuushavainnot Rautalammilla
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Kuva 14. Liikenneturvallisuushavainnot Suonenjoella
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Kuva 15. Liikenneturvallisuushavainnot Tuusniemella
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Kuva 16. Liikenneturvallisuushavainnot Vesannolla

Liikenneturvallisuustyoryhman kyselyn toteutus

Liikenneturvallisuustyoryhmille toteutettiin lomakepohjainen kysely kuntien liikenneturvallisuustilanteesta ja
ryhmien toiminnasta. Kysely sisalsi seka monivalinta- ettd avovastauskohtia. Kysely julkaistiin ja oli avoinna sa-
man aikaisesti asukaskyselyn kanssa. Kyselylinkki lahetettiin ohjausryhman edustajille, joita kehotettiin jaka-
maan kyselya eteenpain lilkkenneturvallisuustydryhman muille jasenille. Kooste kyselyn tuloksista on esitetty
erillisessa liitteessa (Liite 1. Kyselytulokset). Vastauksia saatiin yhteensa 19 kpl, joista 17 kpl oli alan asiantunti-

joiden vastauksia.

Liikenneturvallisuustyoryhman kyselyn tulokset

Koettua liikkenneturvallisuutta selvitettiin samoilla kysymyksilla kuin asukaskyselyssa. Kysymykset esitettiin sa-
massa jarjestyksessa ja kaytetty skaala oli sama. Kuva 17 esittaa eri teemoihin liittyvan koetun liikenneturvalli-
suuden jakautumista.
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MITEN KOET ALLA OLEVIEN ASIOIDEN
LIIKENNETURVALLISUUDEN

2 4 6 8 10 12 14 16 18

Ylinopeudet taajamissa 5 8

o

Ylinopeudet maanteilla

Suojateita ja/tai pyorailijoita koskevien vaistamissaantojen
tuntemus

Sahkokayttoisilla kevyilla ajoneuvoilla (esim. sahkdskootteri,
séhkopotkulauta, senioriskootteri, sahkdpyoratuoli) ajaminen
taajamassa

Monkijoilla ajaminen tie- tai katuverkolla 10

I
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Mopoilu

17-vuotiaat ajokortin saaneet
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Ikdihmisten ajokayttaytyminen ja ajoterveys (esim. toimintakyky,
laakkeiden vaikutukset)

Tyoikaisten ajoterveys (esim. ladkkeiden vaikutukset) 12

Rattijuopumus liikenteessa (erilaiset paihteet)

Hirvieldinten vaikutus

Turvalaitteiden kaytto (esim. turvavyd, turvaistuin, heijastin,
pyoranvalot, pyorailykypara)

=
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oo
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]

Vasymyksen vaikutus ajokykyyn

M Turvallisuustilanne hyva Turvallisuustilanne kohtalainen Aiheuttaa haasteita u Aiheuttaa vaaratilanteita

Kuva 17. Liikenneturvallisuustyéryhman jasenten kokemuksia liikenneturvallisuustilanteesta

Liikenneturvallisuustydryhman vastausten mukaan eniten haasteita aiheuttaa ylinopeudet taajamissa (72 %
koki haastavaksi tai vaaralliseksi) ja 17-vuotiaat ajokortin saaneet (67 % koki haastavaksi tai vaaralliseksi). Vaa-
rallisimmaksi koetaan suojateitd ja/tai pyorailijoita koskevien vaistamissaantdjen tuntemus, jonka koki vaaral-

liseksi 39 % vastaajista.

Liikenneturvallisuustydryhman jasenet kokivat, etta tyodikaisten ajoterveyden (17 % vastaajista koki haastavaksi)
ja vasymyksen (29 % vastaajista koki haastavaksi tai vaaralliseksi) vaikutukset liikkenneturvallisuuteen ovat va-

haisimmat muihin vastausvaihtoehtoihin verrattuna.

Eri ikdryhmien liikenneturvallisuustilanne

Alla on esitetty liikkenneturvallisuustyéryhmien ndkemykset, miten he kokevat eri ikdryhmien liikenneturvallisuu-

den (Kuva 18). Liikenneturvallisuus on vastausten mukaan melko samalla tasolla kuin asukkailla. Tyoikaisten

26



liikkenneturvallisuus koetaan erityisen hyvaksi, kun kaikki vastanneet kokevat sen olevan hyva. Heikoin lilkkenne-
turvallisuustilanne koetaan olevan nuorten aikuisten ryhmassa. Tassa on yhtenevaisyytta 17-vuotiaiden ajokor-

tin saaneiden lilkenneturvallisuuden koettuun tasoon ja mopoilun turvallisuuteen.

MITEN KOET ERI IKARYHMIEN
LIIKENNETURVALLISUUSTILANTEEN

m Hyva Heikko

KOULUIKAISET

NnuoreT aikuiseT | EGIEEEGEGEGE 11
wamiser .

Kuva 18 Liikenneturvallisuustydryhman jasenten nakemyksia eri ikaryhmien liikenneturvallisuustilanteesta

Liikenneturvallisuutta heikentavat tekijat

Liikenneturvallisuustydryhman jasenia pyydettiin asukaskyselysta poiketen asettamaan 10 liikenteeseen liitty-
vaa vaittamaa jarjestykseen (1=heikentaa eniten liikenneturvallisuutta, 10=heikentaa vahiten liikenneturvalli-
suutta). Vastauksista laskettiin keskiarvo, jonka perusteella tekijat asetettiin jarjestykseen sen mukaan, miten

paljon ne aiheuttavat haasteita liikenneturvallisuudelle (Taulukko 13).

Tydéryhman vastausten mukaan suurin lilkenneturvallisuutta heikentava tekija on ajoneuvojen korkeat ajonopeu-
det. Sen keskimaarainen sijoitus asteikolla oli 2,00. Toiseksi liikenneturvallisuutta heikentavaksi tekijaksi vas-
taajat ilmoittivat huonokuntoisen tienpinnan tai puutteellisen kunnossapidon (keskiarvo 3,12) ja kolmanneksi

vaaralliset liikennejarjestelyt tarkeiden kohteiden, kuten koulujen laheisyydessa (keskiarvo 4,71).

Vaaralliset ja monimutkaiset risteysalueet, puutteelliset suojatiejarjestelyt, epaselvat liikennemerkit ja tiemer-
kinnat, heikot pyorailijdiden ja jalankulun reitit seka heikko valaistus tai huono nakyvyys koetaan tasaisesti lii-
kenneturvallisuutta heikentaviksi tekijoiksi. Naiden keskiarvo on 5,59-6,29 eli vaihteluvali naiden tekijoiden va-

lilld on melko pienta.

Tydéryhman jasenten mukaan vahiten lilkenneturvallisuutta heikentaa korkeat lilkennemaarat (keskiarvo 7,82),
Sijoitus on linjassa alueen liikennemaarien kanssa. Puutteellisia joukkoliikenteen pysakkijarjestelyitd ei myos-
kadan nahty lilkenneturvallisuutta heikentavana tekijana, keskiarvon ollessa 7,76. Tamakin on linjassa alueen
joukkoliikenteen maaran kanssa.

Taulukko 13. Liikenneturvallisuustydryhman jasenten kokemukset liikenneturvallisuutta vaarantavista tekijoista
listattuna tarkeysjarjestykseen vastauksista muodostetun keskiarvon perusteella

Sija Liikenneturvallisuustekija KA
1 | Ajoneuvojen korkea nopeus 2,00
2 | Huonokuntoinen tienpinta tai puutteellinen kunnossapito 3,12
3 | Vaaralliset liikennejarjestelyt tarkeiden kohteiden kuten koulujen laheisyydessa 4,71
4 | Vaaralliset ja monimutkaiset risteysalueet 5,59
5 | Puutteelliset suojatiejarjestelyt 5,65
6 | Epaselvat liikennemerkit ja tiemerkinnat 5,82
7 | Heikot pyorailijdiden ja jalankulun reitit 6,24
8 | Heikko valaistus tai huono nakyvyys 6,29




9 | Puutteelliset joukkoliikenteen pysakkijarjestelyt 7,76
10 |Korkeat liikennemaarat 7,82

Yhteenveto koetusta liikenneturvallisuudesta

Liikenneturvallisuustyoryhmien ja asukkaiden kyselyiden vastaukset olivat padasiassa yhtenevia, etenkin suu-
rimpien liikenneturvallisuuspuutteiden, kuten 17-vuotiaiden kuljettajien liikenneturvallisuutta, mopoilua ja
ikdihmisten ajokayttaytymista koskevien vastausten kanssa. Mdnkijdilla ajamisessa ei ndhty turvallisuusongel-

mia, myods tyoikaisten ajoterveys koettiin hyvaksi liikenneturvallisuuden nakdékulmasta.

Suurin ero asukaskyselyn ja liikenneturvallisuustyéryhman kyselyn valilla havaittiin vastauksissa, jotka koskivat
ylinopeuksia. Liikenneturvallisuustydryhman vastauksissa 72,2 % vastaajista piti taajamien ylinopeuksia haas-
teellisina tai vaarallisina, kun sama osuus asukaskyselyssa oli 51 %. Ero tulee myds siita, etta asukaskyselyn
vastaajista 17,4 % pitaa taajama-alueen nopeuksien lilkenneturvallisuutta jopa hyvana, kun tydryhman jasenista

yksikaan ei vastannut nain.

Toinen merkittava ero vastausryhmien valilla oli turvalaitteiden kaytossa. Asukkaista 23,6 % mielesta turvalait-
teiden kaytto aiheutti liikenneturvallisuushaasteita tai vaaratilanteita, kun tydryhman jasenista 72,2 % piti tata

ongelmallisena.
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Liikenneturvallisuustyon kehittaminen

Liikenneturvallisuustyon kehittamissuunnitelma

Liikenneturvallisuustyoryhmiin kuuluu asiantuntijoita ja viranomaisia mm. pelastuslaitokselta, poliisista ja kun-
tien eri toimialoilta. Liikenneturvallisuustyéryhmien tehtavana on koordinoida lilkkenneturvallisuustyota poikki-
hallinnollisesti ja suunnitella konkreettiset toimet lilkkenneturvallisuustyon edistamiseksi seka sopia niihin liitty-
vasta tyonjaosta. Tyoryhma vastaa myos viestinndsta ja seuraa toimenpiteiden toteutumista. Siksi tassa tyossa
laadittava toimenpideohjelma on ryhmille olennainen tydkalu konkreettisten lilikenneymparistoa koskevien toi-
menpiteiden edistdmisessa ja seurannassa. Tyon aikana tiedusteltiin kuntien liikenneturvallisuustyoryhmien
toiminnasta seka heidan nakemyksiaan yleisesti liikenneturvallisuuden ja tydryhmien toiminnan kehittamisesta.
Vastauksia on hydodynnetty kuntien liikenneturvallisuustoiminnan kehittdmisen painopistealueiden suunnitte-

lussa ja toimenpiteiden maarittelyssa yhdessa asukaskyselyssa saatujen vastausten pohjalta.

Tyoryhman jasenten kokemukset kuntansa lilkenneturvallisuustyoryhman toiminnasta

Tyoéryhman jasenet kokivat, etta tydryhmassa toimiminen on paaosin selkeaa (Kuva 19) ja edustamansa kunnan
asioita saa ryhmassa kuuluviin. Muutamat vastaajat kokivat (Kuva 20), ettei heilla ole riittdvasti aikaa tydryhman
toimintaan tai resursseja edistda tydryhman tavoitteita ja kunnassa tarvittavia lilkkenneturvallisuustoimenpiteita.
Myos viranomaistahojen sitoutumiseen tydéryhman toimintaan ja elinvoimakeskuksen toiminnan hitauteen konk-
reettisten toimenpiteiden toimeenpanossa kiinnitettiin vastauksissa huomiota. Yleisesti tydryhma toimii proses-
sinomaisesti, mutta resurssien puutteen ja epaselvien roolijakojen vuoksi toiminnan vaikuttavuus ei ole riitta-

vaa.

KUINKA SELKEAKSI KOET ROOLISI
14 13
12

10

2 1 1 1
0 . [ [

Erittain selkea Selkea Epaselkea Erittain epaselkea

Kuva 19. Oman roolin selkeys liikenneturvallisuustyéryhmassa
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Kuva 20. Liikenneturvallisuustydoryhman jdsenten nakemys ajan riittavyydesta tydoryhman toimintaan

Liikenneturvallisuustyoryhmien hyvat kaytannot ja kehittamistoiveet kyselyn perusteella

Kyselyssa tydéryhmien jasenet tunnistivat seuraavia hyvia kaytantoja tydoryhmien toiminnassa:
e Saanndlliset tapaamiset ja hyva yhteistyoilmapiiri
e Hyvattiedotteet ja materiaalit jaettavaksi
e Kuntalaisille suunnattu vuosittainen liikenneturvallisuustapahtuma

e Eri kayttajaryhmien kokemusten kerdaminen

Kehittamistarpeiksi tyoryhmien toiminnassa kyselyssa ilmoitettiin seuraavat:
e Poliisin ja pelastustoimen saaminen johdonmukaisesti mukaan tyéryhman toimintaan
e Poliisin nakyvyyden lisddminen
e Selkedmmat tavoitteet, vastuut ja resursointi ts. puheesta konkreettisiin toimiin
e Elinvoimakeskus-yhteistydn tehostaminen ja paatosten/korjausten nopeampi toimeenpano, koska samat
asiat nousevat esiin vuodesta toiseen

e Viestintaa ja liikennekasvatusta lisaaminen eri kohderyhmille (lapset, nuoret, ikdihmiset, kerhotoiminta)

Liikenneturvallisuustyon toimenpidesuunnitelma

Liikenneturvallisuustyon painopisteet

[td-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelmassa 2024-2030 painopistealueiksi on maaritelty turvalliset ajono-
peudet, paihteeton liikenne, ajoterveys, paateiden turvallisuus, jalankulun ja pyoraliikenteen turvallisuus taaja-
missa seka ikaryhmista nuoret ja idkkaat. Naihin painopistealueisiin sisaltyvia toimenpiteita pyritaan toteutta-
maan osana liikenneturvallisuustyota. Itd-Suomen lilkkenneturvallisuussuunnitelman, nykytila-analyysin ja kyse-
lyjen pohjalta pdapainopistealueiksi johdettiin nelja teemaa, jotka on tarkastelualueella koettu ongelmallisiksi ja
tarkeiksi kehittdmisalueiksi. Nama nelja painopistealuetta ovat nuoret, kouluymparistojen lilkkenneturvallisuus,

liikennesaannot seka esteettomyys. Painopistealueet kattavat erityista huomiota vaativan nuorten liikkujaryh-
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man, merkittavia liikkenneturvallisuuden toimenpiteitd vaativat kouluymparistot, liikennekayttaytymiseen vaikut-
tavien lilkkennesaantdjen tuntemisen seka esimerkiksi ikaihmisten ja lilkkuntaesteisten itsenaisiin liikkumismah-

dollisuuksiin vaikuttavan esteettomyyden.

Liikenneturvallisuustyon painopisteet

Kouluymparistdn

liikenneturvallisuus Liikennesdannot Esteettomyys

Nuoret

Nuoret on tunnistettu Ita-Suomen liikkenneturvallisuussuunnitelmassa 2024-2030 painopisteryhméksi, perus-
tuen nuorten tarvitsemaan erityishuomioon ja tukeen liikkujaryhmana. Nuoret kattavat yli 15-vuotiaat ylakoulu-
laiset seka toisen asteen opiskelijat, jotka ikdnsa puolensa ovat oikeutettuja itsendisempiin liikkumismuotoihin,
kuten mopoihin ja muihin kevyisiin ajoneuvoihin. Nuorten lilkkenneturvallisuus nousi esiin esimerkiksi asukasky-
selyssa, jossa mopoilu ja 17-vuotiaat ajokortin saaneet koettiin liikenneturvallisuuden kannalta haasteellisiksi.

Mopo on monille nuorille ensimmainen itsenainen liikkumisvaline, joka lisda vapautta, saavutettavuutta ja mah-
dollistaa harrastuksiin, kouluun ja kavereiden luo paasyn itsenaisesti erityisesti alueilla, joissa joukkoliikenne on
rajallista. It4-Suomen liikkenneturvallisuussuunnitelman mukaan 15-17-vuotiaiden nuorten liikenneturvallisuu-
den haasteet ovat etenkin mopoilussa seka moottoripyorailyssa ja 21-24-vuotiailla autoilussa. Lisaksi nuoret
ovat yliedustettuina liikenneonnettomuuksissa seka liikennerikostilastoissa. It4-Suomen alueella 15-20-vuoti-
aat nuoret muodostavat 19 % kaikista liikennerikoksiin syyllisiksi epaillyista (koko maassa 18 %). Torkeissa lii-
kenneturvallisuuden vaarantamisissa nuorten osuus on Itd-Suomen alueella 34 % (koko maassa 33 %). Ratti-
juopumuksista nuoret muodostavat [td-Suomessa noin 10 %, kuten myos koko maassa. (2017-2021, Tilastokes-
kus, Hoitoilmoitusrekisteri, haettu It4-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelman 2024-2030 raportista).

Nuoret ikaryhmana ovat merkittdvassa murroksessa suurten fyysisten, psyykkisten ja sosiaalisten muutoksien
vuoksi. Lisaksi nuorten kohdalla huolenaiheeksi nousee myds nuorten henkisen pahoinvoinnin kasvu, joka on
Itd-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelmassa tunnistettu keskeinen kansallinen lilkkkumiseen ja lilkkennetur-
vallisuuteen mahdollisesti vaikuttava toimintaympariston muutos. Taman takia nuorten huomioiminen erityi-
sena liikkujaryhmana ja heidan liikennekasvatukseensa panostaminen on ensiarvoisen tarkeaa turvallisen liik-
kumisympariston luomiseksi kaikille. Nuorten kohdalla huomiota tulisi erityisesti kiinnittda kodin ja koulun yh-
teistyohon liittyen esimerkiksi liikennekasvatuksessa mopojen ja muiden kevyiden ajoneuvojen kayttoon turval-
lisesti ja muut lilkkujaryhmat huomioiden.

Kouluympariston lilkenneturvallisuus

Kouluymparistoissa liikkuvat yleensa kaikkein haavoittuvaisimmat tienkayttajat eli lapset, joilla ei ole koke-
musta liikenteest3, ja joiden fyysiset ja kognitiiviset kyvyt ovat huomattavasti heikommat verrattuna aikuisiin.
Lapset eivat havaitse vaaroja ja muita tienkayttajia yhta tehokkaasti ja heidan kykynséa arvioida nopeuksia, etai-
syyksia ja muita tienkayttajia on viela kehittymassa. Lapset ovat myos kooltaan pienempia, joka voi aiheuttaa
molemmin puolisia ndkemahaasteita, silla lapsen pienempi keho rajoittaa lasten kykya nahda ja tulla nahdyksi.
Lisaksi lapset ovat alttiimpia hairidille seka ympariston arsykkeille, joka voi altistaa heidat vaaratilanteille huo-
mion kiinnittyessa pois liikenteesta. Lapset ovat erityisen haavoittuvaisia suojatieymparistossa, jossa heidan
kulkunsa ristedd muun ajoneuvoliikenteen kanssa.

Kouluymparistossa yhdistyvat tavallisen arkiliikenteen lisdksi kouluun itsenaisesti kavelevat ja pyorailevat lap-
set seka saattoliikenne. Saattoliikenteen rooli kouluympéaristossa on haastava, silla lisdantynyt ajoneuvolii-
kenne koulun lahiymparistossa lisdad myods liikkenneturvallisuuden riskeja seka turvattomuuden tunnetta erityi-
sesti lapsissa ja heidan huoltajissaan. Tama puolestaan voi aikaansaada yha enemman saattoliikennetta, jos
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huoltajat eivat koe kouluymparistoa riittavan turvalliseksi lapsen itsendiselle ja aktiiviselle liikkumiselle. Liiken-
neturvallisuuden riskeja lisad myos kouluympariston mahdollisesti puutteelliset liikennejarjestelyt, jos niissa ei
ole huomioitu todellisen saattoliikenteen tarpeita tai jos huoltajat eivat noudata saattoliikenndinnista annettua
ohjeistusta.

Kouluymparistojen liikenneturvallisuuden edistamisessa tulisi erityisesti huomioida lasten aktiivisten ja itse-
naisten kulkumuotojen turvaaminen seka saattoliikenteen hallitseminen. Tdma vaatii seka lasten ettd vanhem-
pien aktiivista osallistamista ja liikennekasvatusta liittyen kestaviin kulkutapoihin kannustamiseen seka turvalli-
seen liikennekayttaytymiseen. Taman liséksi koulun henkilokunnan kanssa on tarkea vuorovaikuttaa kouluym-
paristdn ja katualueiden todellisesta seka koetusta turvallisuudesta. Tahan vaikuttaa esimerkiksi suojatiejarjes-
telyjen seka saattopaikkojen toimivuus.

Liikennesdannoét

Lilkennesaantdjen tunteminen ja niiden noudattaminen on merkittavassa roolissa vahentdmassa mahdollisia
vaaratilanteita ja vastakkainasettelua liikkenteessa. Liikennesaantojen heikko tuntemus tai virheellinen ja liiken-
nesaannoista poikkeava liikennekayttaytyminen lisdd onnettomuuksien riskia. Liikenneturvan selvityksen mu-
kaan noin 60 % suomalaisista kokee tarvetta kerrata omaa lilkennesaantdjen tuntemusta (Liikenneturva, 2021).
Vastaavasti noin 60 % kokee myos tarvetta kerrata eri liikennemerkkien sisaltda (Liikenneturva, 2021).

Erityisesti autoilijoiden ja pyorailijdiden valisten vaistamissaantdjen tuntemus koetaan haasteelliseksi. Suoja-
teitd koskevien vaistamissaantdjen tunteminen nousi myos esiin sekd asukaskyselyssa etta liikenneturvalli-
suustyoryhman kyselyssa, joissa molemmissa suojateiden ja pyorailijoiden vaistamissaantdjen tunteminen ko-
ettiin yhdeksi eniten haasteita tai vaaratilanteita aiheuttavaksi liikenneturvallisuustekijaksi. Liikennesaantojen ja
erityisesti pyorailijdiden vaistamissaantdjen tuntemus ja selkeyttaminen voi lisata pyorailymukavuutta seka pyo-
railijan itsevarmuutta lilkenteessa ja nain ollen kannustaa kestaviin kulkumuotoihin.

Lilkennesaantojen kertaus seka uusien sdantdjen ja mahdollisten muutoksien tuominen tavallisten liikkujien
tietoisuuteen on tarkea osa kaikkia ikaryhmia koskevaa liikennekasvatusta. Nain ollen lilkkenneturvallisuustyon
keskiossa tulee olla eri ikaryhmien tavoittaminen ja viestinta heidan omissa kanavissaan. Laadukkaalla viestin-
nalla voidaan kasvattaa ihmisten tietoisuutta liikennesaanndista ja liikennemerkeista, jonka avulla voidaan puo-
lestaan mahdollistaa paremmin lilikennesaantojen noudattaminen ja turvallisen liikennekayttaytymisen toteutu-
minen. Liikennesaantdjen tuntemisen lisaksi on tarkeaa korostaa myos niiden noudattamisen valvonnan merki-
tysta. Valvonnan avulla pystytaadn ehkaisemaan erilaisten riskikayttaytymisen muotoja seka ohjaamaan liikkenne-
sadantdjen noudattamiseen ja oikeanlaiseen liikennekayttaytymiseen.

Esteettomyys

Esteettoman ja turvallisen liikkkumisympariston tukeminen on merkittavassa roolissa mahdollistamassa itsenéi-
nen lilkkkuminen erilaisille ryhmille, kuten ikaihmisille ja liikuntaesteisille. Esteettomyyden avulla voidaan myds
mahdollistaa itsendisen toimintakyvyn yllapito erilaisissa elaman tilanteissa. Esimerkiksi ikdihmisilla itsenai-
seen liikkumiskykyyn vaikuttaa fyysisen toimintakyvyn ja aistien heikkeneminen, jolloin voi olla tarvetta erilaisille
saavutettavammille jarjestelyille liikkenteessa.

Liikenneymparistdon esteettomyyteen liittyy erityisesti erilaiset fyysiset liikennejarjestelyt, kuten reunakiven ma-
dallukset seka kaltevuuksiltaan erilaiset luiskat. Lisaksi liikenteen ohjaus, kuten erilainen opastus, on merkitta-
vassa roolissa esteettoman liikenneympariston luomisessa. Esteettomyys ei palvele vain tiettyja ryhmia vaan
esimerkiksi lastenvaunujen kanssa liikkuvat, matkalaukkuja vetavat tai tilapaisesti loukkaantuneet hyotyvat es-
teettOmista ratkaisuista. Lisaksi ikddntyvassa yhteiskunnassa esteettomyys on valttamatonta, jotta ihmiset voi-
vat asua kotona pidempaan ja liilkkua turvallisesti. Esteettomyys on myos osa hyvaa suunnittelua, silla se paran-
taa ymparistojen toimivuutta, laatua ja pitkaikaisyytta seka vahentaa mahdollisia korjaustarpeita.
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Liikenneturvallisuustydsséa esteettomyys voidaan huomioida erityisesti korostamalla esteettomyyden toteutu-
mista fyysisessa liikenneymparistossa ja liikennejarjestelyissa. Vuorovaikutus erilaisten esteettomyytta vaati-
vien ryhmien kanssa on myos tarkeaa, jotta voidaan vastata erilaisten liikkkujaryhmien tarpeisiin.

Liikenneturvallisuusryhman toiminnan kehittdminen

Liikenneturvallisuustydryhman toiminnassa vuorovaikutus erilaisten sidosryhmien valilla ja viestinta eri liilkku-
jaryhmien kanssa on keskidssa. Naiden lisaksi lilikenneturvallisuusryhman vastuisiin kuuluu myds erilaisten lii-
kenneturvallisuutta parantavien toimenpiteiden koordinointi, priorisointi ja seuranta. Liikenneturvallisuustyo-
ryhma on myos tarkeassa roolissa yllapitamassa lilkkenneturvallisuuden ajankohtaista tilannekuvaa seka tuke-
massa liikenneturvallisuuslahtoista suunnittelua ja toteutusta. Naista liikenneturvallisuusryhman toiminnan
keskiossa olevista ndkokulmista voidaan muodostaa tydéryhman toiminnan viisi eri osa-aluetta. Eri osa-alueiden
avulla tydryhman toimintaa voidaan jasennella ja tydryhman toiminnalle voidaan ehdottaa konkreettisia toimen-

piteita.

Liikenneturvallisuustyéryhman toiminnan osa-alueet

Liikenne-
Liikenneturvallisuus- Liikenne- turvallisuuslahtoisen
toimenpiteiden turvallisuuden suunnittelun ja
koordinointi tilannekuvan yllapito toteutuksen
tukeminen

Vuorovaikutus Viestinta eri
sidosryhmien kanssa liikkujaryhmille

Vuorovaikutus sidosryhmien kanssa

Liikenneturvallisuustydryhma toimii yhteistyoverkostona eri sidosryhmille, kuten viranomaisille, kunnille, jarjes-
toille, kouluille ja elinkeinoeldmalle. Vuorovaikutuksen tavoitteena on yhteisen ymmarryksen luominen lilkenne-
turvallisuustilanteesta, tiedonvaihto mahdollista poikkeamista ja haasteista liikenteessa seka lilkkenneturvalli-
suutta edistavien toimien yhteensovittaminen.

Tydéryhman toiminnan kehittamisideat liittyen vuorovaikutukseen eri sidosryhmien kanssa:
e  Erisidosryhmien kartoitus ja heidan osallistamisensa ohjelmointi.
e Sidosryhmista erityisesti koulujen, poliisin ja pelastuslaitoksen vuorovaikutuksen tehostaminen.
o Kokousten aihekokonaisuuksien maaritys ja eri aiheiden painotus, jotta aiheisiin liittyvien sidosryhmien
ja tarvittaessa ulkopuolisten asiantuntijoiden osallistaminen voidaan aikatauluttaa.
e Liikenneturvan Liikenneturvallisuusty6 kunnissa -verkkokurssin suorittaminen kaikkien tydoryhman ja-
senten toimesta huomioiden myds mahdollinen vaihtuvuus.

Viestinta eri liikkujaryhmille

Liikenneturvallisuustydryhma vastaa liikenneturvallisuuteen liittyvasta viestinnasta eri lilkkkujaryhmille, kuten
jalankulkijoille, pyorailijoille, autoilijoille ja raskaalle liikenteelle. Lisaksi liikenneturvallisuustyéryhma on mu-
kana ohjaamassa viestintaa ja liikkennekasvatusta eri ikdryhmien valilla erilaisten sidosryhmien kautta. Viestin-
nan tavoitteena on vaikuttaa asenteisiin, lisata tietoa lilkkennesadannoista ja lilkenneturvallisuudesta sekéa edis-
taa turvallista lilkkkumiskayttaytymista.

Tydéryhman toiminnan kehittamisideat liittyen viestintaan eri liikkujaryhmille:
e Eriikdryhmien ja erityistesti lasten, nuorten ja ikaihmisten liikennekasvatukseen panostaminen ja sen
kohdentaminen eri kanavissa esimerkiksi lilkkenneturvan materiaalien ja tietoiskujen jakamisen avulla.
e Yhteistydn tekeminen seka tapahtumien ja tempausten jarjestaminen erilaisten yhdistysten ja muiden
tahojen, kuten koulujen, kanssa.
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Liikenneturvallisuustoimenpiteiden koordinointi

Liikenneturvallisuustydoryhman tehtavana on koordinoida eri tahojen toteuttamia liikenneturvallisuutta paranta-
via toimenpiteita varmistaen, etta ne ovat tavoitteellisia, yhteensopivia ja vaikuttavia. Keskeista on kokonaisuu-
den hallinta seka eri toimenpiteiden priorisointi.

Tyéryhman toiminnan kehittamisideat liittyen liikkenneturvallisuustoimenpiteiden koordinointiin:

e Toimenpiteiden edistdmisen ja tydryhman tehtavien vastuuttaminen seka jakaminen edelleen eri yksi-
kéihin ja sidosryhmiin.

e Toimenpiteiden suunnittelun ja toteutuksen aikataulutus seka priorisointi

e Toimenpiteiden mahdollisen ulkopuolisen rahoituksen ja tukien haun vastuuttaminen, kuten esimer-
kiksi Traficom-avustukset.

e Eritoimenpiteiden toteutumisen seuranta ja vaikutusten arviointi liikenneturvallisuustilanteen koko-
naiskuvaan.

Liikenneturvallisuuden tilannekuvan yllapito

Liikenneturvallisuustydryhman tehtaviin sisaltyy ajankohtaisen liikkenneturvallisuuden tilannekuvan kokoaminen
ja yllapito hydodyntaen erilaisia onnettomuustietoja, havaintoja ja tutkimustietoa. Kattavan liikenneturvallisuusti-
lanteen ymmarrykseen sisaltyy myos koetun liikenneturvallisuustilanteen ymmartaminen seka vuorovaikutus
asukkaiden ja sidosryhmien kanssa. Tilannekuva toimii paatoksenteon ja toimenpiteiden kohdentamisen ja prio-
risoinnin perustana. Liikenneturvallisuustilanteen ajankohtaisella tilannekuvalla erilaisiin poikkeamiin ja muut-
tuviin tilanteisiin pystytaan reagoimaan tehokkaasti ja tarkoituksenmukaisesti.

Tyéryhman toiminnan kehittamisideat liittyen liikkenneturvallisuuden tilannekuvan yllapitoon:

e Koetun jatoteutuneen liikenneturvallisuustilanteen seuraaminen ja tiedon keradminen asukas ja sidos-
ryhmavuorovaikutuksen seka esimerkiksi jonkinlaisen kanavan kautta, jonne asukkaat voivat viestia
turvattomuuden kokemuksesta liikenteessa tai lahelta piti -tilanteista.

e Vuorovaikutus pelastuslaitoksen ja poliisin kanssa sekd onnettomuustilastojen seuraaminen ajankoh-
taisen liikenneturvallisuustilanteen selvittdmiseksi.

e Erilaisten liikenneturvallisuus- ja esteettomyyskavelyiden toteuttaminen eri sidosryhmien ja liikkujaryh-
mien kanssa erilaisten liikkumistarpeiden ja kokemusten ymmartamiseksi.

Liikenneturvallisuusldhtoisen suunnittelun ja toteutuksen tukeminen

Liikenneturvallisuustydoryhma tukee lilkenneturvallisuusndkdkulman huomioimista maankayton, liikkenteen ja
infrastruktuurin suunnittelussa seka toteutuksessa. Tavoitteena on ennaltaehkaista onnettomuuksia ja edistaa
turvallisia ratkaisuja jo suunnitteluvaiheessa, jotta pystytdan varmistamaan laadukkaiden ja pitkaikaisten toi-
menpiteiden toteutus.

Tyéryhman toiminnan kehittamisideat liittyen liikenneturvallisuuslahtdiseen suunnitteluun ja toteutukseen:

e Liikenneturvallisuuden tarkistuslistan muodostaminen erilaisiin hankkeisiin, kuten esimerkiksi kaavoi-
tusvaiheen lilkennesuunnitteluun, katusaneeraushankkeisiin ja tilapaisiin liikennejarjestelyihin, jotta
liikenneturvallisuutta voidaan painottaa erilaisissa hankkeissa.

e Liikenneturvallisuuden tilannekuvan seurannassa havaittujen puutteiden eteenpdain vieminen rea-
goivasti lilkkennesuunnittelusta vastaaville toimijoille ja viranhaltijoille.

e Liikenneturvan koulutuksien hyédyntadminen niille tahoille, jotka ovat mukana vaikuttamassa lilkenne-
turvallisiin ratkaisuihin eri hankkeissa.
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Liikenneympariston kehittaminen

Liikkenneympariston toimenpidesuunnitelma

Tyon keskeisena tavoitteena oli muodostaa selkea ja hallittava kokonaisuus liikenneturvallisuuden parantami-
seen tarvittavista toimenpiteista alueen kuntien kayttoon tydon paatyttya. Toimenpidesuunnitelmaa voidaan hyo-
dyntda suorana tehtavalistana, seka tukena jatkosuunnittelussa ja myohemmin havaittavien liikenneturvallisuu-

den ongelmakohtien korjauksen tyokalupakkina.

Toimenpiteiden maarityksessa keskeisina lahtotietoina kaytettiin paikkatietoaineistoja, maastokaynnilla tehtyja
havaintoja seka asukaskyselyssa ja tilaajavuorovaikutuksessa nousseita teemoja. Kaytettyja paikkatietoaineis-
toja olivat mm. onnettomuuksien historiatiedot, nykyiset nopeusrajoitukset, liikennemaaratiedot ja toiminnalli-

set luokittelut, palvelukohteiden sijainnit seka taajamarakenteet ja yleiset karttatarkastelut.

Maastokaynti toteutettiin lokakuussa 2025. Ennen maastokayntia kuntien edustajien kanssa kaytiin lapi asukas-
kyselysta ja lahtdaineiston lapikdynnista nousseet liikenneturvallisuuteen vaikuttavat kohteet. Naiden nostojen
avulla kuntien keskustaajamat kierrettiin systemaattisesti kahden paivan aikana. Vesannon maastokaynnilla
kunnan edustaja osallistui maastokaynneille. Maastokaynneilla kerattiin tarkeaa tietoa infran nykytilasta, kunta-
laisten reiteista ja paikallisista ongelmakohteista. Kaikki toimenpide-ehdotukset ja muut havainnot kuvattiin ja
niista kirjattiin muistiin vaikutukset liikenneturvallisuuteen sekd mahdollisuuksien mukaan alustava toimenpide.

Kuviin 21-24 on keratty muutamia maastokaynnilla tehtyja havaintoja.

Kuva 21. Puuttuva jalkakaytavaosuus Kaavilla
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Kuva 23. Pitkat ja tiheat suojatieylitykset Suonenjoella
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Kuva 24. Huonokuntoinen hidaste Tuusniemella

Liikenneympariston toimenpiteet

Esitettyjen toimenpiteiden skaala on laaja, ulottuen liittymien ndkemaraivauksista liittymatyypin muutoksiin.
Valtaosa toimenpiteista on pienia, kunnossapidon yhteydessa toteutettavia lilikenneympariston taydennyksia.
Tallaisia toimenpiteitd ovat esimerkiksi liikennemerkkien uusinnat ja siirrot, katumerkintdjen parantamiset ja
ndkemaraivaukset. Laajemmat toimenpiteet koskevat liittymien uudestaan muotoilua ja perusteellisempaa pa-

rantamista.

Jalankulun ja pyorailyn turvallisuuteen tahtaavia toimenpiteitd ovat jalankulun ja pyorailyn vaylien tdydennykset
puuttuville osin, koulumatkojen turvallisuutta parantavat katujen sulut ja reiteille sijoittuvien pysakodintialueiden
jasentelyt seka suojateiden uudet korotukset seka vanhojen korotusten parantaminen. Liikenneturvan suosituk-

sen mukaisesti taajamien katuverkoille on esitetty laajahkoja 30 km/h nopeusrajoitusalueita.

Toimenpiteet, niiden turvallisuusvaikutukset ja kustannusarviot on esitetty tarkemmin erillisessa liitteessa (Liite
2. Toimenpidetaulukko). Liséksi tydssa maaritetyt toimenpiteet on koottu paikkatietomuotoiseksi aineistoksi,

joka on tyon paatyttya toimitettu tilaajille. Toimenpiteiden sijoittuminen kartalle on esitetty alla kuvissa 25-31.
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Kuva 25. Liikenneturvallisuussuunnitelman toimenpiteet Kaavilla
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Kuva 26. Liikenneturvallisuussuunnitelman toimenpiteet Keiteleella
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Kuva 27. Liikenneturvallisuussuunnitelman toimenpiteet Pielavedelld. Huomiona, ettd toimenpiteet 4-6 sijait-
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Kuva 28. Liikenneturvallisuussuunnitelman toimenpiteet Rautalammilla
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Kuva 29. Liikenneturvallisuussuunnitelman toimenpiteet Suonenjoella
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Kuva 30. Liikenneturvallisuussuunnitelman toimenpiteet Tuusniemella
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Kuva 31. Liikenneturvallisuussuunnitelman toimenpiteet Vesannolla

Toimenpiteiden kustannukset

Toimenpiteiden kustannukset laskettiin FORE-kustannuslaskentaohjelmistolla hankeosalaskentatarkkuudella
ja niiden hintatasona kaytettiin MAKU-indeksin pistelukua 126,70 (2020=100). Laskennan tarkkuustason takia
tuloksia voidaan pitaa lahinna suuntaa antavina, eika investointipaatoksia tule tehda ilman tarkentavia suunni-
telmia. Merkittava osa maaritetyista toimenpiteista on pienia, normaalin vaylaverkon kunnossapidon yhtey-
dessa toteutettavia parannuksia ja paivityksia (esim. ndkemaraivauksia ja lilikenteenohjauksen tehostamisia),

joiden toteutuksen hintataso maaraytyy kulloinkin voimassa olevan kunnossapitosopimuksen mukaisesti.

Edellisissa liikenneturvallisuussuunnitelmissa esitettyjen ja toteuttamattomien, mutta edelleen tarpeellisiksi
nahtyjen toimenpiteiden kustannusarvioiden osalta sovellettiin indeksin muutoksen mukaista hinnankorotusta.
Edellisen lilkenneturvallisuussuunnitelman toteutuksen aikaan vuonna 2018 MAKU-indeksin (2015=100) arvo oli
103,9 ja 2024-indeksin pisteluku samalla 0-vuodella 131,0.

Tarkempi erittely toimenpiteiden kustannuksista on esitetty raportin liitteessa (Liite 2. Toimenpidetaulukko). Liit-
teessa kustannukset on eritelty alustavan investointivastuun mukaisesti kuntien ja Elinvoimakeskuksen valille.

Toimenpiteiden lopullinen kustannusjako paatetaan jatkosuunnittelun ja toteutuksen yhteydessa.

Toimenpiteiden vaikutukset

Esitetyilla toimenpiteilld saavutetaan laajoja liikenneturvallisuusvaikutuksia. Turvallisuusvaikutukset (henkilo-

vahinkojen vahenema) on esitetty toimenpidetaulukoissa (Liite 2. Toimenpidetaulukko). Valtaosalla esitetyista
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toimenpiteista hillitdan ajonopeuksia, mika lieventaa onnettomuuksien seuraamuksia erityisesti henkivahinko-
jen osalta. Suojateiden liikkenteenohjauksen parantamisella ja uusilla jalankulun ja pyorailyn vaylilla paranne-
taan suojattomien tienkayttdjien turvallisuutta. Nama toimenpiteet yhdistettyna koulujen ymparistojen liiken-
teen rauhoittamistoimenpiteisiin parantavat koulumatkaturvallisuutta seka koulupaivien aikana tapahtuvien
siirtymien turvallisuutta. Koulumatkojen vaaranpaikkojen poistumisen myota koululaisten itsenaisen liikkkumi-

sen edellytykset paranevat.

Turvalliset jalankulun ja pyorailyn yhteydet lisdavat naiden kestavien kulkumuotojen houkuttelevuutta, kun ko-
ettu turvallisuuden tunne paranee. Lihasvoimin tapahtuva liikkuminen elavoéittaa kuntakeskuksia, lisaa ihmisten
valisia kohtaamisia seka fyysisen aktiivisuuden lisddntymisen mydta voi parantaa myos yleista fyysista hyvin-

vointia.

Suonenjoelle, Tuusniemelle, Vesantoon ja Rautalammille on esitetty keskustaajamiin laajoja 30 km/h rajoitus-
alueita, joilla rauhoitetaan erityisesti alemman katuluokan ajonopeuksia. Nailla alueilla jalankulku ja pyoraily
sijoittuu paaosin ajoradalle, mika puoltaa alhaista nopeusrajoitusta. Rajoituksen lasku ei itsessaan kuitenkaan
valttamatta alenna vastaavalla suuruudella todellisia ajonopeuksia, minka vuoksi turvallisuusvaikutusten te-
hostamiseksi voi olla tarpeellista esittaa ko. alueille myés muita liikkenteen rauhoittamistoimia, kuten hidasteita

tai ajoradan kavennuksia ja siirrettavia nopeusnayttoja. Pielavedelle aluenopeusrajoitukset on jo toteutettu.

Pielavedelle esitetty Urho Kekkosen tien raskaan liikenteen lapiajokielto aiheuttaa laskennallisen onnettomuus-
maaran kasvun. Tama johtuu raskaalle liikenteelle aiheutuvasta ajokilometrien kasvusta, jolloin suhteellinen
onnettomuuden todennakoisyyskin lisdantyy. Paikallisesti Urho Kekkosen tielld onnettomuudet laskevat 5,6 %.
Vastaavia verkkotasoisia onnettomuusmaarien kasvuja syntyy myos muissa kohteissa, joissa ongelmalliseksi
havaitulla katuosuudella liikenndintia rajataan.

Toimenpiteiden priorisointi

Liikenneturvallisuussuunnitelman toimeenpanon tueksi muodostettiin alustava kolmiportainen kiireellisyys-

luokittelu. Luokituksen pohjana kaytettiin seuraavia periaatteita:

1. Pienet, kunnossapidolliset toimenpiteet tai investointina suuret ja vaikuttavuudeltaan merkittavat toi-

met
2. Kustannuksiltaan ja vaikutuksiltaan keskitasoiset toimenpiteet, joilla parannetaan nykyisia jarjestelyita

3. Pitkan tahtaimen tavoitteet, joilla on ensimmaista luokkaa alhaisempi hyoty/kustannussuhde.

Toimenpiteet kiireellisyysluokkineen on esitetty erillisessa liitteessa (Liite 2. Toimenpidetaulukko), joka on toimi-
tettu kunnille ja elinvoimakeskukselle.
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Jatkotoimenpiteet ja seuranta

Liikenneturvallisuussuunnitelman toteuttaminen

Liikenneturvallisuussuunnitelman toteutus vaatii vuorovaikutusta ja eri nakékulmien yhteensovitusta useiden
sidosryhmien kanssa. Suunnitelman eri toimenpiteet ovat myds tarkea kasitella ja tarvittaessa hyvaksyttaa sel-
laisilla tahoilla, jotka vastaavat suunnitelman toteutumiseen tarvittavista resursseista tai joiden toimintaan
suunnitelman toimenpiteet vaikuttavat merkittavasti. Suunniteltujen toimenpiteiden toteuttamisessa on mu-
kana kuntien eri hallintoalojen ja teknisten palvelualueiden lisaksi myos Ita-Suomen elinvoimakeskus. Infra-
struktuuriin ja liikennejarjestelyihin vaikuttavissa toimenpiteissa tulee tehda tiivista vuorovaikutusta esimerkiksi
pelastuslaitoksen seka erityisia lilkkkujaryhmia edustavien tahojen kanssa.

Liikenneturvallisuussuunnitelman toimeenpanon seuraavat vaiheet:

e Liikenneturvallisuussuunnitelman eri toimenpiteet aikataulutetaan seka priorisoidaan lilkkenneturvalli-
suustyoryhmissa.

e Liikenneturvallisuussuunnitelman eri toimenpiteiden edistdmisen vastuut jaetaan sidosryhmien valilla.

e Liikenneturvallisuussuunnitelman toimenpiteet otetaan huomioon ja yhteensovitetaan kuntien muissa
suunnitelmissa, kuten esimerkiksi hyvinvointisuunnitelmissa ja eri hallinnonalojen toimintasuunnitel-
missa.

e Liikenneturvallisuustydn painopistealueita kasitellaan sdannollisesti liikenneturvallisuusryhman ko-
kouksissa ja niissa suunnitellaan eri painopisteita toteuttavaa ja tukevaa toimintaa.

Seuranta ja seurantamittarit

Liikenneturvallisuussuunnitelman seurantaa tulee tehda liikenneturvallisuustydoryhman toimesta saannoéllisesti
ja seurannan tulee asettua luontevasti osaksi liikenneturvallisuusryhman vakiintuneita toimintamalleja. Liiken-
neympariston toimenpidesuunnitelman toteumatilannetta suositellaan seurattavaksi noin vuoden valein. Seu-
rantaa voidaan tehda tarvittavien edustajien kesken, joita ovat yleensa kunnan teknisen toimen ja elinvoimakes-
kuksen edustajat seka liikkenneturvallisuustoimija. Liikenneturvallisuussuunnitelman toteutumista ja eri paino-
pistealueiden huomiointia voidaan seurata liikenneturvallisuusryhmien kokouksissa esimerkiksi kerran tai kah-
desti vuodessa. Liikenneturvallisuuden ajankohtaista tilannekuvaa, kuten onnettomuuksia ja koettua lilkenne-

turvallisuutta, tulee seurata vuosittain.

Seurantamittareina hyodynnetaan:

e Liikenneturvallisuusryhman kokoontumiskerrat vuositasolla (kokouksia / vuosi)

e Liikenneturvallisuusryhman jasenten osallistumisaktiivisuus tyéryhman kokouksiin (%, osallistujaa/ryh-
man jasenten lkm.)

e Liikenneonnettomuuksissa kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet (onnettomuuksia / vuosi / kunta)

e Toteutuneiden liikenneympariston lilkkenneturvallisuutta parantavien toimenpiteiden lukumaara (toteu-
tuneet toimenpiteet / vuosi / kunta)

e Toteutuneiden liikennekasvatukseen ja viestintaan liittyvien toimenpiteiden lukumaara (toteutuneet
toimenpiteet / vuosi / kunta)

e Suunnitelman painopisteiden edistamisen seuranta liikenneturvallisuustydssa (liikenneturvallisuusryh-
missa vuosittain)

43



Lahteet

Rekola, M., Kolinen, L., Asikainen, E., Heliste, L., Immonen, E., Starck, M., Ahokas, M., Suomento, J. & Johansson,
S. 2022. Liikenneturvallisuusstrategia 2022-2026. — Liikenne- ja viestintaministerio, Helsinki. Liikenne- ja
viestintaministerion julkaisuja 2022:3. [verkkojulkaisu]

Heltimo, J., Kinnunen, T. & Oversti.K. 2023. It4-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelma vuosille 2024-2030. —
Pohjois-Savon elinkeino-, lilkenne- ja ymparistokeskus. RAPORTTEJA 68 | 2023. [verkkojulkaisu]

Lipas. Liikuntapaikkarekisteri. Saatavilla https://www.lipas.fi/liikkuntapaikat

Liikenneturva. 2021. Suomalaisten lilkkennesaantétuntemuksessa parannettavaa. Saatavissa: https://www.lii-
kenneturva.fi/ajankohtaista/suomalaisten-liikennesaantotuntemuksessa-parannettavaa/

Tilastokeskus. 2026. Tieliikenneonnettomuustilasto. Saatavissa: https://stat.fi/fi/palvelut/tilastodatapalve-
lut/paikkatietoaineistot/tieliikenneonnettomuudet

Vaylavirasto. 2026a. Digiroad-aineistot.

Vaylavirasto. 2026b. Suomen vaylat -karttapalvelu. Digiroad, Tiestotiedot ja Fintraffic-aineistot. Saatavilla:
https://suomenvaylat.vayla.fi/

44



Liitteet

Liite 1. Kyselytulokset

Yhteenveto kuntien asukkaille ja liikenneturvallisuustyoryhmille toteutettujen kyselyjen tuloksista

Liite 2. Toimenpidetaulukko

45



Elinvoimakeskus

ELINVOIMAKESKUKSEN JULKAISUJA 5| 2026
Kaavi, Keitele, Pielavesi, Rautalampi, Suonenjoki, Tuusniemi ja Vesanto
Liikenneturvallisuussuunnitelma

Ita-Suomen elinvoimakeskus
ISBN (PDF) 978-952-395-3
URN:ISBN:978-952-398-395-3




